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Bekendtgørelse af Kommuneplanstrategi 2007 
 

Jf. Planloven § 23a har Borgerrepræsentationen den 13.12.2007 og d. 
28.08.08 vedtaget Kommuneplanstrategi 2007. Kommuneplanstrategi 
2007 ” Den tænkende storby” sætter rammerne for den kommende 
Kommuneplan 2009.  
 
Kommuneplanstrategien er ikke ændret i forhold til det forslag, der 
blev offentliggjort den 18. februar, 2008. Bemærkningerne i 
forbindelse med. offentlighedsperioden vil i vidt omfang blive 
vurderet bl.a. i forbindelse med den kommende revision af 
kommuneplanen. 
 
Kommuneplanstrategi 2007 er færdig trykt og kan rekvireres i 
Borgerservise og på www.kk.dk/dentaenkendestorby.dk 
 
Kommuneplanstrategien har følgende betydning: 
Med udgangspunkt i en vision for byens udvikling udstikkes 
guidelines for en helhedsorienteret planlægning af byens udvikling de 
kommende år. Kommuneplanstrategien danner samtidigt grundlaget 
for den kommende revision af den gældende kommuneplan for 
København. 
 
Klagevejledning 
De kan klage til Naturklagenævnet, hvad angår retlige spørgsmål i 
forbindelse med kommuneplanstrategien. Det fremgår af Planloven § 
58, stk. 1, nr. 4. Retlige spørgsmål kan f.eks. være spørgsmål om 
kommuneplanstrategiens tilvejebringelse og forhold til planloven. 
Som hovedregel kan der ikke klages over indholdet. Eventuel klage 
skal indsendes skriftligt til Naturklagenævnet, Frederiksborggade 15, 
1360 København K, inden 4 uger fra dags dato. Det fremgår af 
planlovens § 60, stk. 1. Retssag vedrørende spørgsmål om 
kommuneplanstrategien skal anlægges inden 6 måneder fra dags dato. 
Det fremgår af planlovens § 62, stk. 1. 
 
Kommuneplanstrategi 2007 er sendt ud til de relevante myndigheder 
jf. Planloven § 23a stk. 1 og til de personer der har indsendt 
høringssvar i offentlighedsperioden. Der er dags dato indrykket 
annonce i pressen om denne bekendtgørelse. 
 
 
Med venlig hilsen 
 
 
Anne Skovbro 
planchef 
 
 

05-11-2008 
 
Sagsnr. 
2008-134779 
 
Dokumentnr. 
2008-608452 
 
Sagsbehandler 
Rikke Lethare Nielsen 
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Økonomiforvaltningens konklusion er, at der er generel opbakning til strategiens 
temaer. Ønsket om en konkretisering af strategien vil ske med selve revisionen af 
kommuneplanen. Dertil vil høringssvarene indgå som grundlag for revision af 
Kommuneplan 2009, de vil blive lagt på hjemmesiden samt de vil indgå i indstillingen 
vedrørende forslag til Kommuneplan 2009. 
 
Emnemæssigt resume af høringssvarene: 
Den bæredygtige by 
Flere nævner begrænsning af trafikken og forbedret kollektiv trafik, som vigtige emner 
og peger på, at det er vigtigt, at revidering af vejnetsplanen og parkeringsnormer ikke 
medfører øget trafik i bydelene. Flere efterspørger ligeledes en bredere klimapolitik, 
med konkrete bud på, hvorledes kommunen vil nå målet om reduktion af CO2-
udledningen. Der er dog opbakning til kommuneplanstrategiens målsætninger om CO2 
reduktion. Desuden peger enkelte på, at bæredygtigt byggeri bør gælde for alt 
bebyggelse i kommunen, og ikke kun for de områder, som bliver udpeget som 
lavenergiområder. Endeligt udtrykker enkelte bekymring for fortætning i forbindelse 
med boligbyggeri, særligt hvis der ikke tilføres kvarterene nye kvaliteter og tilbud.  
 
Økonomiforvaltningens bemærkninger 
Kommuneplanstrategien indeholder målsætninger for og initiativer til, at trafikken skal 
begrænses, og den kollektive trafik forbedres, hvilket både vejnetsplanen og 
parkeringsnormer skal bidrage til. En tættere by er på mange måder med til at gøre byen 
mere bæredygtig. Den bruger mindre energi til transport og opvarmning og har et lavere 
CO2 udslip samt giver et større kundegrundlag for kollektiv trafik. I forbindelse med 
revisionen af kommuneplanen vil muligheder for fortætning blive vurderet i forhold til, 
hvilke kvaliteter det kan tilføre de enkelte bykvarterer, således at der sikres levende og 
blandede byområder (Kommuneplanstrategi 2007, s. 15). Kommunen er i gang med at 
udarbejde en klimapolitik, der vil indeholde konkrete forslag til hvorledes CO2-
udledningen reduceres. Københavns kommune vil benytte de nye muligheder i 
Planloven til at udpege områder til lavenergi. Derudover vil alt ny bebyggelse skulle 
leve op til det nye bygningsreglements normer, når dette er vedtaget i Folketinget.  
 
Byen for alle 
Flere peger på, at det er vigtigt, at blande boligformerne (leje, andel og ejer) og blande 
bolig og erhverv, da det skaber liv i byrummene. Ligeledes nævner flere, at der skal 
satses på nye boligformer samt at der skal gøres mere for både at forebygge og 
nedbryde ghettoområder. Flere peger desuden på, der mangler initiativer for en grøn by, 
og kommer med konkrete bud på, hvor i byen der ønskes grønne områder. Under 
detailhandel har flere nævnt konkrete ønsker om detailhandel.  
 
Økonomiforvaltningens bemærkninger 
Kommuneplanstrategien indeholder målsætninger for og initiativer til at blande 
boligformer og bolig og erhverv for at skabe liv i byrummene samt at der skal satses på 
flere nye boligformer. Hvorledes det konkret gøres, håndteres i forbindelse med revision 
af kommuneplanen, bl.a. i vurderingen af fortætningspotentialet vil indgå en vurdering 
af, muligheden for at skabe mere blandede byområder. I forhold til forebyggelse og 
nedbrydning af ghettoområder, er det dog væsentligt at være opmærksom på at dele af 
denne indsats skal løftes af Beskæftigelses- og integrationsforvaltningen.  Der sker dog 
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et samarbejde herom også i forbindelse med revisionen af Kommuneplan 2009. Den 
mere konkrete planlægning af grønne områder og detailhandel sker ligeledes i 
forbindelse med udarbejdelse af Kommuneplan 2009.  
 
Byen ned til vandet 
Her peger flere på, det er vigtigt, at der bliver skabt liv langs vandet og foreslår flere 
idrætsaktiviteter, kultur tilbud mv. Nordhavn nævnes af flere, da mange er bekymret 
for, at der bygges tæt, at der ikke kommer liv og at den ikke bliver bæredygtig.  
 
Økonomiforvaltningens bemærkninger 
Kommuneplanstrategien indeholder målsætninger for og initiativer til, at der skal skabes 
liv langs vandet, ved at skabe muligheder for udfoldelses og ved at udnytte de rekreative 
potentialer. Visionerne for Nordhavn indeholder, at Nordhavn skal være en attraktiv, 
bæredygtig og levende bydel, hvor der skal bygges energineutralt, kollektiv trafik og 
gode betingelser for cyklister. Der skal bygges boliger i alle prisklasser, og der skal 
bygges tæt samt skabes levende byrum og rekreative muligheder og bystrande. 
 
Den dynamiske by 
Her nævner flere, at de støtter op om de kreative zoner. Ligeledes peges der på, at en 
god arkitekturpolitik ikke er lig med højhusbebyggelse.  
 
Økonomiforvaltningens bemærkninger 
I arbejdet med Kommuneplanen, gennemføres en undersøgelse af effekten af de 
kreative zoner. I forbindelse med revision af Kommuneplanen gennemføres ligeledes en 
analyse af Københavns arkitekturpolitik. De indkommende forslag vurderer 
Økonomiforvaltningen er emner, der skal arbejdes med i den videre proces med 
Kommuneplanen eller i forbindelse med konkrete byudviklingsprojekter. 
Økonomiforvaltningen indstiller derfor, at kommuneplanstrategi processen afsluttes 
med de vedtagne målsætninger, som grundlag for revision af Kommuneplanen. Der er 
også indkommet kommentarer til konkrete lokalplanforslag. De henvises til høringen af 
disse projekter.   
 
ØKONOMI 
Ingen økonomi indbefattet 
 
VIDERE PROCES 
Efter Kommuneplanstrategi 2007 processen afsluttes, vil arbejdet med kommuneplan 
2009 begynde. 
 
BILAG 
1. Sagsbeskrivelse  
2. Kommuneplanstrategi 2007 - Hvidbog 
 
 
 Claus Juhl  / Henrik Plougmann Olsen 



 
 

 

Økonomiforvaltningen 
 

Center for Byudvikling 
 
Rådhuset, 3. sal, 5 
1599 København V 
 
Telefon 
3366 2226 
 
Telefax 
3366 7003 
 
E-mail 
RLN@okf.kk.dk 
 
EAN nummer 
5798009800176 
 
www.kk.dk 

Til ØU 
 
 
 
Bilag 1 
 
Sagsbeskrivelse 
På ØU mødet den 20. maj 2008 blev sag om afslutning om 
kommuneplanstrategien behandlet. Sagen blev ikke godkendt. 
 
Sagsfremstillingen gengav ikke tydeligt nok, den proces, der forløber i 
forbindelse med behandling og vedtagelse af en kommuneplanstrategi. 
 
Indstillingen er derfor rettet i forhold på følgende punkter: 
 

• At-punktet er rettet, således at det tydeligt fremgår, at ØU med 
denne indstilling afslutter kommuneplanstrategi processen, og 
at de indkomne høringssvar indgår i de videre forløb af 
kommuneplanen, 

• Der er tydeligt redegjort for at kommuneplanstrategien 
vedtages inden offentlig høring, jf. planloven § 23 a og dens 
bemærkninger, 

• Endelig er der i indstillingen redegjort for hvordan de 
indkomne høringssvar vil indgå i det videre arbejde. 

 
 
 
 
 
 
 

10-06-2008 
 
Sagsnr. 
2008-68047 
 
Dokumentnr. 
2008-301442 
 
Sagsbehandler 
Rikke Lethare Nielsen 

NOTAT MED 
INDSTILLING 
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Hvidbog – Henvendelser i forbindelse med 
offentlighedsperioden for Kommuneplanstrategi 2007 
 
Der er blevet afholdt offentlig høring i henhold til Planlovens §… for 
Kommuneplanstrategi 2007 fra den 18. februar 2008 til den 14. marts 
2008. I den forbindelse er der d. 18. februar 2008 afholdt et 
borgermøde, hvor udvalgte områder i strategien blev diskuteret. 
Endvidere er der lavet en interaktiv hjemmeside ”Den tænkende 
storby”, hvor borgere har, kunne sende postkort til Kommunen og se 
video klip mv.  
 
Den offentlige høring blev annonceret i MetroXpress Øst, 
Nyhedsavisen, Urban Øst, 24 timer, Politiken, Information, 
Amagerbladet, Brønshøj Husum Avis, City Avisen, Lokalavisen 
Nørrebrp – Nordvest, Valbybladet, Vanløse Bladet, Vanløse Posten, 
Vesterbro Bladet, Østerbro Avis og på Den tænkende storby´s 
hjemmeside. 
 
Der er modtaget i alt 29 henvendelser til den offentlige høring af 
Kommuneplanstrategi 2007. I denne hvidbog findes et resume af 
indholdet i de modtagne henvendelser i forbindelse med den offentlige 
høring for Kommuneplanstrategi 2007. 
 
1. Frederiksberg Kommune 

Frederiksberg Kommune mener, der er fin overensstemmelse 
mellem de mål og initiativer, som er beskrevet i 
Kommuneplanstrategi 2007 og Frederiksberg Kommunes 
tilsvarende kommuneplanstrategi og strategi for bæredygtig 
byudvikling.  
 
Frederiksberg Kommune sætter spørgsmålstegn ved, om øget 
vækst og fortætning generelt fører til bedre bykvalitet. De foreslår, 
at fortætning bør ske efter nøje vurdering af, hvilke bymæssige og 
funktionelle kvaliteter der opnås. De ønsker desuden, at der i 
forbindelse med hvert projekt, som indeholder højhuse, foretages 
en tilbundsgående vurdering af højhusbebyggeriets indvirkning på 
bymiljøet. Hovedstadens fokus på udvikling af byrum og grønne 
områder ser Frederiksberg Kommune positivt på.  
 
Frederiksberg Kommune er enige i, at trængslen skal begrænses 
ved at forbedre mulighederne for at benytte den kollektive trafik 
og cyklen. Store arbejdspladser i Hovedstadsregionen skal 
placeres stationsnært. Frederiksberg Kommune bemærker, at de 
ikke støtter forslag om trængselsafgifter på det nuværende 
grundlag. De imødeser konkretiseringen af en ny vejnetsplan, men 
bemærker at de ikke håber den fører til øget trafik gennem 
Frederiksberg.  
 

02-04-2008 
 
Sagsnr. 
2008-32238 
 
Dokumentnr. 
2008-175575 
 
Sagsbehandler 
Rikke Lethare Nielsen 
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Frederiksberg Kommune udtrykker bekymring for, at lavere 
parkeringsnormer i Københavns Kommune vil øge presset i 
Frederiksberg Kommune. De mener, at målet er at antallet af 
parkeringspladser i Københavns Kommune afspejler det reelle 
parkeringsbehov. 
 
Bemærkninger 
Økonomiforvaltningen er enig med Frederiksberg Kommune i, at 
fortætning skal ske efter at bymæssige og funktionelle kvaliteter 
opnås. Der foregår allerede i dag en vurdering af højhusbyggeriets 
indvirkning på bymiljøet. Endvidere er Økonomiforvaltningen 
glade for, at Frederiksberg Kommune ligeledes mener, at 
trængslen skal begrænses, og at arbejdspladser skal placeres 
stationsnært. Økonomiforvaltningen vil bestræbe sig på, at 
revidering af vejnetsplanen ikke vil medfører øget trafik gennem 
Frederiksberg og Økonomiforvaltningen er enige i, at de nye 
parkeringsnormer skal afspejle det reelle parkeringsbehov.  
 
Konklusion 
Henvendelsen giver ikke anledning til ændringer i 
Kommuneplanstrategi 2007 
 

2. Kgs. Enghave Lokaludvalg 
Kgs. Enghave Lokaludvalg mener, at det mest presserende er at få 
lavet en overordnede planlægning af den omfattende byudvikling 
der allerede er i gang. De peger på, at i modstrid med 
kommuneplanstrategien er der iværksat en stor udbygning af 
havneområderne i Sydhavnen uden at se på trafikale, boligsociale, 
miljømæssige eller andre problemer. En måde at løse problemet på 
er en områdefornyelses fra Bavnehøj Kvarteret til Sjællandsbroen, 
hvor der er fokus på de trafikale, byplanmæssige og boligsociale 
problemer. Endvidere er det vigtigt at lave en overordnet 
trafikplanlægning på tværs af bydelene, så lokale løsninger ikke 
får uønskede konsekvenser i de andre bydele.  
 
Kgs. Enghave Lokaludvalg ønsker, at det sikres, at Tippen ikke 
afbrydes af store bebyggelser, så mangfoldigheden ikke reduceres. 
Endvidere peger de på, at det er vigtigt, at se de grønne områder i 
sammenhæng med nabobydelene.  
 
Bemærkning 
Økonomiforvaltningen er enig i, at det er vigtigt, at lave en 
overordnede planlægning af den byudvikling der er i gang, hvilket 
der også gøres løbende.  
 
I forbindelses med udviklingen af Sydhavnen er der foretaget 
analyse af trafikale, boligsociale og miljømæssige forhold. Der 
undersøges i øjeblikket, om det kan lade sig gøre, at etablere en 
metro til Sydhavnen 
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byudviklingsområder. Endvidere skal vandsport og adgang til 
vandet indgå i Kommuneplan 2009. 
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 

10. Ryvang Lokalråd 
Den bæredygtige by: Ryvang Lokalråd er ikke enig i, at der er en 
sammenhæng mellem en bæredygtig by og en tættere by og peger 
på, at en bæredygtig by også handler om livskvalitet i form af 
gode boligkvarterer med tilstrækkeligt lys og luft.  
 
I forbindelse med Nordhavn peger Ryvang Lokalråd på, at det er 
vigtigt, at der skabes liv langs vandet, og at der ikke bygges tæt 
samt at der eksperimenteres med bilfrie områder. Lokalrådet så 
gerne, at der blev indført flere økonomiske styringsinstrumenter 
såsom Road Pricing og betalingsring.  Ligeledes peges der på 
økonomiske styringsinstrumenter ifm. bilparkering.  
 
Ryvang Lokaludvalg ser gerne, at vejforbindelsen mellem 
Nordhavnen og Helsingørmotorvejen anlægges i tunnel på den 
fulde strækning. Desuden ønsker Ryvang Lokaludvalg en 
stiforbindelse i fortsættelse af Strandpromenaden frem til Tuborg 
Havn.  
 
Til sidste peger Ryvang Lokalråd på, at der endnu ikke er skabt 
plangrundlag og budgetteret med midler til etablering af det 
lovede kulturhus på Ydre Østerbro. 
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 
 

11. Vejdirektoratet 
Vejdirektoratet har ingen bemærkninger til Kommuneplanstrategi 
2007, idet Vejdirektoratet ikke vurderer, at der er medtaget 
forhold, der kan vurderes konkret i forhold til nuværende og 
planlagte hovedlandevejsanlæg. 
 

12. Københavns Stiftsøvrighed 
Københavns Stiftsøvrighed nævner, at ved at fortætte byen og 
bygge bygninger der er højere end hidtil vil kirketårnene ikke være 
de højeste mere. Hvis kirkerne i de nye bydele skal placeres, så de 
markere sig bedst muligt, må det blive med andre midler end 
højden. Københavns Stiftsøvrighed foreslår, at man skal tilstræbe 
en placering ved bydelens centrale plads eller ved havnefronten.  
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Bemærkninger 
Forvaltningen vil bestræbe sig på, at arbejde videre med ideen om 
at placere kirker i nye bydele ved centrale pladser. 
 
Konklusion 
Henvendelsen giver ikke anledning til ændringer i 
Kommuneplanstrategi 2007 
 

13. NCC Property Development A/S 
NCC Property Development foreslår, at der skal placeres en 25.000 
m2 detailhandel projekt i Ørestad Business Center. Med udgangspunkt 
i planlovens ændrede bestemmelser angående placering af møbelhuse 
anser Ørestad Business Center det, som et oplagt bud på en optimal 
placering.  
 
Bemærkninger 
 
 
Konklusion 

Henvendelsen giver ikke anledning til ændringer i 
Kommuneplanstrategi 2007 
 

14. Arkitekt, Jan Kofoed 
Jan Kofoed ønsker en renovering af Rådhuspladsen, så den lever 
op til sin centrale rolle. Bilerne og den offentlige trafik skal føres 
under pladsen, så pladsen udvides og bliver et bedre byrum, hvor 
der kan foregå mange forskellige aktiviteter på en gang.  
Der var vedlagt to bilag om fremtidens Rådhusplads.  
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
Henvendelsen giver ikke anledning til ændringer i 
Kommuneplanstrategi 2007 
 

15. Schaumann 
Schaumann ønsker, at der i det videre arbejde med Kommuneplan 
2009 bliver mulighed for at indarbejde særligt pladskrævende 
butikker i stueetagen langs Sydhavnsgade. 
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 

16. Vattenfall A/S 
Vattenfall udtrykker ønske om, at der i forbindelsen med 
udarbejdelsen af Kommuneplan 2009 kan skabes mulighed for, at 
Amagerværket kan udvide den eksisterende kraftværksgrund ved 
at etablere et opfyldningsareal på ca. 30.000 – 45.000 m2. 
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Udvidelsen af Amagerværket skyldes, at Vattenfall vil gå over til 
at anvende biobrændsel i stedet for kul.  
 
Bemærkning 
 
Konklusion 
 

17. Steen & Strøm Danmark A/S 
Steen & Strøm Danmark ønsker, at den fremtidige 
detailhandelsstrategi både skal rumme udviklingstendenserne 
inden for detailhandel (større butikker, større specialisering, 
koncentration og internationalisering) og tilgodese visionerne om 
at fastholde den gode centrale forsyningsstruktur.  
 
Steen & Strøm peger de på, at planlægningen forsat skal ske ud fra 
grundtanken om en statusmæssig differentiering af 
detailhandel/centerområder, hvor bydelene tildeles hver sin status, 
og hver især har en naturlig platform. Endvidere peger de på, at 
der i planlægningen forsat bør være fokus på, at udvidelser og 
justeringer af centerarealer til butiksformål, væsentlig skal ske i 
forbindelse med eksisterende detailhandelsområder. De foreslår 
følgende centerstruktur:  
De regionale centre - Kbh. City og Ørestad City - sikres gennem 
vide vækstrammer såvel mht areal som butiksstørrelser, at 
Københavns position som det overordnede butiks-, forlystelses- og 
kulturcenter i Danmark og i Øresundsregionen fastholdes.  
De etablerede bydelscentre ("kerneområder") sikres udvidede 
rammer for udvikling af detailhandlen - specielt i de stationsnære 
områder og omkring brogaderne/-områderne i København.  
De lokale centerområder udenfor knudepunkterne eksisterende 
som nye bydele sikres muligheder for at skabe en fornuftig 
decentral forsyning - specielt omkring dagligvareforsyningen 
 
Til sidst peger Steen & Strøm på, at fastsættelse og tildeling af 
butiksstørrelser fortsat bør indgå som styringsværktøj i 
kommunens detailhandelsplanlægning, men anvendes og 
administreres med respekt for den statusmæssige differentiering af 
by-/centerområderne. 
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 

18. Københavns Bymuseum 
Københavns Bymuseum ser positivt på flere aspekter af 
kommuneplanstrategien bl.a. højhusstrategien og udpegning af 
kulturmiljøer. Københavns Bymuseum mener, at det er godt med 
en højhusstrategi, så byplanlægningen ikke foregå tilfældigt og 
hovedløst. Det er derfor vigtigt, at der ikke laves højhuse uden for 



 
 

 Side 11 af 17 

de angivne områder i Højhusstrategien, som tilfældet er med 
Krimsvej. 
 
Endvidere ser Københavns Bymuseum positivt på, at Københavns 
kulturarv kortlægges, men er i tvivl om, hvad der menes og ønsker 
at blive inddraget aktivt i processen. De peger også på, at en 
kortlægning af kulturmiljøet ligeledes er nyttig i forhold til 
udviklingen af Metropolzonen og Indre By. 
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 

19. Friluftsrådet 
Friluftsrådet udtrykker stor bekymring over ideen om at udvikle 
det tilgrænsende erhvervsområde ved Krimsvej til intensiv 
nybebyggelse og højhuse. Friluftsrådet mener ikke, at det 
pågældende område tidligere har indgået i de lokaliseringer, hvor 
”Strategi for byens profil” peger på muligheder for højhusbyggeri. 
De mener, at intensiv og højt byggeri vil gå imod hovedideen bag 
strandparken og opfordre Københavns Borgerrepræsentation til at 
sikre, at baglandet til Amager Strandpark byplanlægges så det 
passer til det nuværende kystlandskabsprofil.  
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 

20. Grønnere København – NU! 
Grønnere København NU udtrykker deres bekymring for om der i 
forbindelse med lukning af Nørrebrogade er taget højde for 
konsekvenserne. De mener, at en lukning vil give overbelastning 
af de omkringliggende veje.  
 
Grønnere København NU er positive overfor udvidelsen af 
metroen, men på grund af de lange udsigter, foreslår de, at 
kommunen undersøger muligheden for etablering af en letbane i 
København. Grønnere København Nu er positive over for 
trængselsafgifter og foreslår provenuet skal gå ubeskåret til at 
forbedre det kollektive trafiksystem. Endvidere foreslå de, at den 
nuværende miljøzone følges op med en miljøzoneopdeling for 
privatbiler. 
 
Grønnere København Nu foreslår også, at det skal være nemmere 
at stille bilen og fortsætte turen ind mod byen vha. kollektiv trafik, 
så der er færre der pendler til København. De Foreslår, at den 
kollektive trafik skal være gratis, så trafikken bliver flyttet fra bil 
til den kollektive trafik.  
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Grønnere København NU udtrykker bekymring for, at der i 
kommuneplanstrategien ikke er opstillet en specifik målsætning 
for bede kollektiv trafik på Nørrebro. De foreslå, at man udskyder 
en evt. lukning af Nørrebrogade, til at den kollektive transport er 
et reelt alternativ.  
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 
 

21. Østerbro Have komité 
Østerbro Have komité peger på, at det er vigtigt i forbindelse med 
Nordhavn, at planlægningen bygger på økologisk bæredygtighed, 
rum for menneskelig kreativitet og innovation samt nuværende og 
fremtidige københavnske behov for grønne områder. Endvidere 
peges på, at det er vigtigt, at fiskerihavnen bevares, at den gamle 
Skudehavn gendannes med plads til husbåde, sejlads mv. samt at 
der bliver plads til anløbsplads til optagning af havekajakker og en 
plads til bedding og lille værft til træskibe.  
 
Endvidere peger Østerbro Have komité på at, det er vigtigt, at 
forurenede virksomheder flyttes fra Nordhavn, at der igangsættes 
en plantebaseret jordoprensning af Stubben og opsætning af 
fugletårn samt at den kommende jordopfyldning placeres som 
kuperet terræn.  
 
Østerbro Have Komité ønsker desuden en badestrand for 
vinterbadning og vandterapi, en bred offentligzone med grønt islæt 
samt shelter-overnatningssteder. Endvidere peger de på 
vigtigheden af, at der laves varierende offentlige rum, og at der er 
plads til værksteder med billig husleje for kreative og innovative 
virksomheder.  
 
Østerbro Have Komité peger også på, at helhedsplanlægningen 
skal være præges af trafikplanlægning, der bygger på kollektiv 
trafik. De ønsker en nytænkning af adgangsveje mellem Østerbro 
og Nordhavn og en lav bebyggelses langs vandet samt byggeriet 
skal være bæredygtigt og en blanding af ejer, andel og leje. 
Desuden skal der dispenseres for at erhvervslejemål skal ligge 
stationsnært, og man skal bevare områder, huse og kraner i 
Nordhavn. Østerbro Have Komité mener også, at det er vigtigt, at 
processen med udvikling af Nordhavn er åben for alle 
interessegrupper.  
 
Vedlagt var ”Drømme om liv i Nordhavn – et visuelt høringssvar 
2007”. 
 
Bemærkninger 
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Konklusion 
 

22. Demokrativærkstedet 
Demokrativærkstedet udtrykker sin bekymring over Københavns 
udvikling. Demokrativærkstedet mener, at antallet af borgere og 
boliger ikke skal stige, etablering af vækstcentre skal ske uden for 
København, og at der ikke skal bygges højhuse i København. 
Endvidere peges på, at de billige boliger skal erstattes af 
tjenesteboliger i den bestående boligmasse, og at der ikke skal 
bygges kontorbyggeri i havneområderne. Demokrativærkstedet 
foreslår, at der skal laves underjordiske p-pladser.  
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 

23. Danmarks Idræts-Forbund 
Den bæredygtige by:  
Danmarks Idræts-forbund foreslår, at der tilføjes en eller flere 
målsætninger inden for sundhedsfremme og forebyggelse. Der 
skal sikres rammer, om sund livsstil og fysisk aktivitet bliver en 
del af hverdagen.  
 
Byen for alle:  
Danmarks Idræts-forbund anbefaler, at der i 
kommuneplanstrategien tilføjes, at København bliver Nordens 
Barcelona for eksperimenterende idræt i byrummet, og at der 
refereres til Copenhagen Moves som konkret eksempel.  
 
Byen ned til vandet:  
Danmarks Idræts-forbund foreslår, at overdække et af havne 
badene, så badet kan være en facilitet for vinterbadere. Endvidere 
mener Danmarks Idræts-forbund, at de rekreative potentialer og 
udfoldelsesmuligheder langs vandet skal styrkes med endnu et 
maritimt ungdomshus i Nordhavn.  Danmarks Idræts-forbund 
foreslår også, at der skabes mulighed for at placere vandhusbåde 
med klubfaciliteter til kano, kajak mv. i Sydhavnen, og at 
kajakanlæggene skal sænkes. Desuden mener de, at målsætningen 
om en god og bæredygtig arkitektur også skal gælde for 
idrætsområdet. 
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 

24. Christianshavns Ældreråd 
Christianshavn Ældreråd støtter ideerne om at begrænse byens 
biltrafik, men gør samtidig opmærksom på, at forudsætningerne 
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for at det skal lykkes er, at det kollektive transportsystem udvikles 
og gøres mere effektivt. Christianshavns Ældreråd foreslår, at der 
indsættes minibusser uden kørerplan og stoppesteder. 
 
Christianshavns Ældreråd mener, at der mangler to elementer 
under temaet Byen for alle. Det ene er, at tilgængelighed stort set 
ikke er behandlet, og det er andet er hvordan begrebet almene 
ældreboliger kan indpasses i bylivet, idet den nye generation af 
ældre har helt andre forventninger til deres ældreliv.  
 
Bemærkninger 
 
 
Tilgængelighed: Tilgængelighed er ikke et initiativ i 
kommuneplanstrategien, da det er et emne, som kommunen tager 
højde for i sin planlægning og … 
 
Ældreboliger: I kommuneplanstrategien er der opsat et mål for 
flere nye boliger former. Herunder er ældreboliger og hvorledes de 
kan indpasses i bylivet.  
 
Konklusion 
Henvendelsen giver ikke anledning til ændringer i 
Kommuneplanstrategi 2007 
 

25. Grøn Vesterbro / Sydhavn 
Grøn Vesterbro og Sydhavn ser med glæde, at bæredygtig 
udvikling har fået et selvstændigt afsnit, men mener der er for lidt 
om ”den grønne by” i kommunestrategien. De opfordrer til, at der 
indføres et nyt mål i afsnittet ”den bæredygtige by” om en ”grøn 
strategi – der sikrer bevarelsen af eksisterende grønne friarealer 
samt udviklingen af nye”.  
 
Bemærkninger 
I kommuneplanstrategien er der under temaet ”Byen for alle” 
opsat et mål for ”pladser og parker”. Herunder indgår grønne 
friarealer, både eksisterende og udvikling af nye.  
 
Konklusion 
Henvendelsen giver ikke anledning til ændringer i 
Kommuneplanstrategi 2007 
 

26. Enhedslisten Amager 
Den bæredygtige by:  
Enhedslisten Amager mener, at kommunens strategi for en tættere 
by er meningsløs set i det reelle regionale pendlingsperspektiv, 
idet den nye metro, først tages i brug om 10 år. Endvidere peger 
Enhedslisten Amager på, at en tæt by med flere parkeringskældre, 
beton og asfalt holder på varmen, og herved overses problemet 
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med den globale opvarmning. De foreslår, at der i stedet skal 
etableres flere grønne haver og områder, som vil køle byen ned og 
aflaste kloakkerne. 
 
Enhedslisten Amager ser udpegning af lavenergiområder som et 
godt initiativ, men mener at alle huse i Københavns skal anskues 
udfra dette perspektiv, før det giver mening.  
 
Endvidere nævner Enhedslisten Amager, at 
kommuneplanstrategiens mål med at flytte trafikken fra bil til 
metro og cykel er en god ide, men kan dog kun løses ved at 
kombinere tog og metro med mange og effektive forbindelser fra 
hovedstadens center til Storkøbenhavns periferi. Dette skal 
kombineres med lave priser, der kan konkurrer med privat 
transport. De foreslår desuden, at i forbindelse med motorveje og 
ringveje skal der etableres parkeringsmuligheder for pendlere.  
 
Byen for alle: 
Her peger Enhedslisten Amager på, at hvis man ønsker at byen 
skal være for alle skal følgende tiltag foretages. Den omfattende 
spekulation med hotellejligheder skal stoppes, kommunale boliger 
skal genindføres og i lokalplaner for nybyggeri, skal det kræves, at 
der alene bygges alment lejebyggeri eller private lejeboliger og det 
skal bygges bæredygtigt. Til sidst skal der gennem 
lokalplanlægningen opfordres til at bygge alternative boligformer 
såsom bofællesskaber, kollektiver mv.  
 
Enhedslisten Amager mener ikke der skal henvises til privat 
bygherre, når der skal bygges flere parker og pladser. De mener, at 
det er kommunen, som skal sikre nye pladser og parker. De 
foreslå, at i stedet for byggetilladelser til samtlige grunde i de tætte 
bydele, skal disse omdannes til grønne oaser.  
 
Endvidere peger Enhedslisten Amager på, at kommunen gennem 
kommune- og lokalplanlægningen skal arbejde på at fremme 
gadelivet i alle bydele. Dette skal gøre ved at sikre stueetagerne 
benyttes til service-, butiks- og værkstedsfunktioner, som 
henvender sig til byens borgere.  
 
Byen ned til vandet: 
Enhedslisten Amager er ikke enig i kommuneplanstrategien mål 
og initiativer for at skabe mere liv langs kajen ved at bygge 
boliger. De mener, at for at gøre havnen mere levende, skal der 
etableres mulighed for udskænkningssteder, værkstedsaktiviteter, 
gallerier og teater og gøgl samt musiksteder. 
 
Enhedslisten Amager peger desuden på, at det er vigtigt at 
inddrage borgerne allerede på planlægningsstadiet, da et fælles 
arrangement er med til at skabe en levende bydel. 
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Den dynamiske by 
Enhedslisten Amager er uenig i, at der skal bo flere i byen, idet de 
mener, at det er mere rationelt at bo fordelt i forskellige egne. 
Endvidere mener de, at dynamik skal ses bredere end at tiltrække 
internationale firmaer og flere højtuddannede til byen. De mener, 
at dynamik også handler om vækst set som et renere miljø og 
økologisk bæredygtighed samt kulturelt og social interaktion 
mellem byens borgere. 
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 

27. Agendaråd Sydhavn og Grøn Sydhavn 
Agendaråd Sydhavn og Grøn Sydhavn ønsker, at henlede 
opmærksomheden på at natur kun er nævnt to steder i 
kommuneplanstrategien. De foreslår naturbeskyttelse styrket under 
hvert af de fire temaer, under mål og initiativer: 
 
Den bæredygtige by:  
”Beskyttelse af naturområder – retningslinier for sikring og 
udvikling af naturarealer, herunder bekæmpelse af invasive arter”. 
 
Byen for alle:  
”Pladser, parker og naturområder – skal nytænkes og fornyes, bl.a. 
mht. naturindhold.” 
 
Byen ned til vandet:  
”Natur i Sydhavn – de nuværende naturområder sikres og der 
vedtages udviklings- og plejeplaner”. 
 
Under kvarter for kvarter i kommuneplanstrategien foreslås, at 
målene for Sydhavn suppleres med ” Sydhavnstippen bevares og 
udvikles som natur- og kulturområde.” 
Vedlagt til høringssvaret er hæfte om ” Sydhavnstippen – en 
storbyoase med liv i”. 
 
Bemærkninger 
 
Konklusion 
 

28. David Neil Kristensen, 2300 København S 
David Neil Kristensen er meget uenig i Københavns Kommunes 
boligpolitik. Han mener, at der bliver bygget for mange små og 
dyre lejligheder, hvilket Billige Boliger, Ørestaden og 
Kløvermarken er eksempler på. Det foreslås, at der bygges 
parcelhuse ved Ørestad, Amager Strand, Syd for Amager og 
Nordhavn, og der bygges gode boliger ikke kun til sygeplejersker 
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og politikbetjente, men også til forskere. David Neil Kristensen 
mener desuden, at der skal bygges et kunstmuseum på Amager 
Strand, og at Amager Strand skal udvides til det dobbelte, så 
stranden bliver mere sikker og grøn.  
 
Bemærkninger 
Boligpolitik:  
 
Konklusion 
Henvendelsen giver ikke anledning til ændringer i 
Kommuneplanstrategi 2007 
 

29. Mads Søgaard Knudsen, 2800 Lyngby 
Mads Søgaard Knudsen foreslår, at der etableres en 4.200 meter 
lang letbane fra Flintholm station til det centrale Rødovre. Mads 
Søgaard Knudsen mener, at såvel metroen som Ringbanen gøres 
mere tilgængelig for et stort antal mennesker, som i dag har 
langsomme busforbindelser, og at det vil være en fordel for 
Rødovre Centeret, som kan få forøget sit kundegrundlag. Mads 
Søgaard Knudsen foreslår, at letbanen skal have stoppested ved 
Ålekistevej, Tyborøn, under (underjordisk) Rødovrevej og næste 
stoppested ved Rødovre Centret og Rødovre Rådhus. 
 
Endvidere forslår Mads Søgaard Knudsen, at der etableres en 
cykelrute gennem det centrale Bispebjerg, så man undgår at kører 
på Lyngbyvej og Tuborgvej for at komme ind til København.   
 
Bemærkninger 
 
 
Konklusion 



38. Kommuneplanstrategi 2007 processen afsluttes
Kommuneplanstrategi 2007 processen skal afsluttes og danne grundlag for revision af Kommuneplan 
2009.

INDSTILLING OG Beslutning

Indstilling om,

at Kommuneplanstrategi 2007 processen afsluttes, og de indkomne høringssvar 1.
indgår i den igangværende ændring af kommuneplanen.

(Økonomiudvalget)

Problemstilling

Borgerrepræsentationen vedtog Kommuneplanstrategi 2007 d. 13. december 2007 og sendte den i 
offentlig høring i henhold til Planloven § 23a, fra den 18. februar til den 14. marts 2008. Modsat 
andre planer, vedtages kommuneplanstrategien før den offentlige høring jf. Planloven §23a, her 
fremgår det, at kommunalbestyrelsen vedtager strategien samtidig med at den offentliggøres og 
sendes til bl.a. Miljøministeren. Med kommuneplanstrategien lægges et program for Kommuneplan 
2009, og de emner, som den skal indeholde. Herved kommer politikerne tidligt ind i 
revisionsprocessen for revisionen af kommuneplanen. Den offentlige høring fungerer dermed som en 
mellemfase mellem kommuneplanstrategien og selve revisionen af kommuneplanen.

I Københavns Kommune er der tillige blevet lagt stor vægt på en grundig dialog både før og efter 
offentliggørelsen af kommuneplanstrategien. Økonomiforvaltningen har afholdt en række 
debatarrangementer f.eks. Tænk nyt, Tænk blåt, The Thinking City mv. allerede inden 
kommuneplanstrategien blev udarbejdet. Her fik borgerne lejlighed til at diskutere emnerne for 
revisionen af kommuneplanen. I forbindelse med høringsperioden efter vedtagelsen blev der også 
afholdt borgermøde, hvor udvalgte områder i strategien igen blev diskuteret, samt lanceret en 
interaktiv hjemmeside ”Den tænkende storby”, hvor borgere kunne sende postkort til forvaltningen 
og se videoklip mv. Alt i alt har der været en god og konstruktiv debat med ca. 250 deltagere på 
hvert af møderne. Selve høringen har afstedkommet 29 høringssvar. Resume af alle høringssvarene er 
samlet i en hvidbog (bilag). De indkommende høringssvar vil nu indgå i revision af kommuneplanen.

Løsning
Det indstilles, at Kommuneplanstrategi 2007 processen afsluttes endeligt, jf. Planloven § 23a, stk. 5. 
De indkommende høringssvar ligger indenfor de målsætninger og initiativer, der er udstukket i 
kommuneplanstrategien. I de 29 indkommende høringssvar, er der mange generelle kommentarer til 
byens udvikling. På tværs af høringssvarne kan det konstateres, at

der er generel opbakning til planstrategien og temaerne, men flere ønsker et yderligere •
detaljeringsniveau på initiativer og handlinger i planstrategien

flere efterspørger ligeledes en bredere klimastrategi og initiativer for en grøn by•



begrænsning af trafikken og forbedret kollektiv trafik, nævnes som vigtige emner.•

Økonomiforvaltningens konklusion er, at der er generel opbakning til strategiens temaer. Ønsket om 
en konkretisering af strategien vil ske med selve revisionen af kommuneplanen. Dertil vil 
høringssvarene indgå som grundlag for revision af Kommuneplan 2009, de vil blive lagt på 
hjemmesiden samt de vil indgå i indstillingen vedrørende forslag til Kommuneplan 2009.

Emnemæssigt resume af høringssvarene:

Den bæredygtige by

Flere nævner begrænsning af trafikken og forbedret kollektiv trafik, som vigtige emner og peger på, 
at det er vigtigt, at revidering af vejnetsplanen og parkeringsnormer ikke medfører øget trafik i 
bydelene. Flere efterspørger ligeledes en bredere klimapolitik, med konkrete bud på, hvorledes 
kommunen vil nå målet om reduktion af CO2-udledningen. Der er dog opbakning til 
kommuneplanstrategiens målsætninger om CO2 reduktion. Desuden peger enkelte på, at bæredygtigt 
byggeri bør gælde for alt bebyggelse i kommunen, og ikke kun for de områder, som bliver udpeget 
som lavenergiområder. Endeligt udtrykker enkelte bekymring for fortætning i forbindelse med 
boligbyggeri, særligt hvis der ikke tilføres kvarterene nye kvaliteter og tilbud. 

Økonomiforvaltningens bemærkninger

Kommuneplanstrategien indeholder målsætninger for og initiativer til, at trafikken skal begrænses, og 
den kollektive trafik forbedres, hvilket både vejnetsplanen og parkeringsnormer skal bidrage til. En 
tættere by er på mange måder med til at gøre byen mere bæredygtig. Den bruger mindre energi til 
transport og opvarmning og har et lavere CO2 udslip samt giver et større kundegrundlag for kollektiv 
trafik. I forbindelse med revisionen af kommuneplanen vil muligheder for fortætning blive vurderet i 
forhold til, hvilke kvaliteter det kan tilføre de enkelte bykvarterer, således at der sikres levende og 
blandede byområder (Kommuneplanstrategi 2007, s. 15). Kommunen er i gang med at udarbejde en 
klimapolitik, der vil indeholde konkrete forslag til hvorledes CO2-udledningen reduceres. 
Københavns kommune vil benytte de nye muligheder i Planloven til at udpege områder til lavenergi. 
Derudover vil alt ny bebyggelse skulle leve op til det nye bygningsreglements normer, når dette er 
vedtaget i Folketinget. 

Byen for alle

Flere peger på, at det er vigtigt, at blande boligformerne (leje, andel og ejer) og blande bolig og 
erhverv, da det skaber liv i byrummene. Ligeledes nævner flere, at der skal satses på nye boligformer 
samt at der skal gøres mere for både at forebygge og nedbryde ghettoområder. Flere peger desuden 
på, der mangler initiativer for en grøn by, og kommer med konkrete bud på, hvor i byen der ønskes 
grønne områder. Under detailhandel har flere nævnt konkrete ønsker om detailhandel. 

Økonomiforvaltningens bemærkninger

Kommuneplanstrategien indeholder målsætninger for og initiativer til at blande boligformer og bolig 
og erhverv for at skabe liv i byrummene samt at der skal satses på flere nye boligformer. Hvorledes 



det konkret gøres, håndteres i forbindelse med revision af kommuneplanen, bl.a. i vurderingen af 
fortætningspotentialet vil indgå en vurdering af, muligheden for at skabe mere blandede byområder. I 
forhold til forebyggelse og nedbrydning af ghettoområder, er det dog væsentligt at være opmærksom 
på at dele af denne indsats skal løftes af Beskæftigelses- og integrationsforvaltningen.  Der sker dog 
et samarbejde herom også i forbindelse med revisionen af Kommuneplan 2009. Den mere konkrete 
planlægning af grønne områder og detailhandel sker ligeledes i forbindelse med udarbejdelse af 
Kommuneplan 2009, der er et mål om fornyelse af byens parker i strategien. 

Byen ned til vandet

Her peger flere på, det er vigtigt, at der bliver skabt liv langs vandet og foreslår flere 
idrætsaktiviteter, kultur tilbud mv. Nordhavn nævnes af flere, da mange er bekymret for, at der 
bygges tæt, at der ikke kommer liv og at den ikke bliver bæredygtig. 

Økonomiforvaltningens bemærkninger

Kommuneplanstrategien indeholder målsætninger for og initiativer til, at der skal skabes liv langs 
vandet, ved at skabe muligheder for udfoldelses og ved at udnytte de rekreative potentialer. 
Visionerne for Nordhavn indeholder, at Nordhavn skal være en attraktiv, bæredygtig og levende 
bydel, hvor der skal bygges energineutralt, kollektiv trafik og gode betingelser for cyklister. Der skal 
bygges boliger i alle prisklasser, og der skal bygges tæt samt skabes levende byrum og rekreative 
muligheder og bystrande.

Den dynamiske by

Her nævner flere, at de støtter op om de kreative zoner. Ligeledes peges der på, at en god 
arkitekturpolitik ikke er lig med højhusbebyggelse. 

Økonomiforvaltningens bemærkninger

I arbejdet med Kommuneplanen, gennemføres en undersøgelse af effekten af de kreative zoner. I 
forbindelse med revision af Kommuneplanen gennemføres ligeledes en analyse af Københavns 
arkitekturpolitik. De indkommende forslag vurderer Økonomiforvaltningen er emner, der skal 
arbejdes med i den videre proces med Kommuneplanen eller i forbindelse med konkrete 
byudviklingsprojekter. Økonomiforvaltningen indstiller derfor, at kommuneplanstrategi processen 
afsluttes med de vedtagne målsætninger, som grundlag for revision af Kommuneplanen. Der er også 
indkommet kommentarer til konkrete lokalplanforslag. De henvises til høringen af disse projekter.  

Økonomi

Ingen økonomi indbefattet

Videre proces

Efter Kommuneplanstrategi 2007 processen afsluttes, vil arbejdet med kommuneplan 2009 begynde.



Claus Juhl Henrik Plougmann Olsen

bilag
Bilag 1: Kommuneplanstrategi07 - Hvidbog
Notat til ØU vedr. bilag 1
Oversigt over politisk behandling

Indstillingen blev godkendt uden afstemning.
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FORORD
København er en by i rivende udvikling. Byen vokser og bliver stadig mere 

dynamisk og mangfoldig. Den store udfordring i de kommende år er at 

håndtere denne vækst med omtanke og indsigt. Vi skal skabe en by, der 

ikke bare er større og står stærkere internationalt, men som også er mere 

bæredygtig, mere sammenhængende og meget bedre at bo og arbejde i. 

København skal være en ”både-og-by”. En by, hvor man både kan have et 

udfordrende arbejdsliv og leve et trygt familieliv. En by, der både rummer 

hektisk storbystemning og masser af blå og grønne oaser til at puste ud i.  

En by med plads til både vækst og til bæredygtighed. 

Den stigende trængsel på byens gader og de høje boligpriser er to af de 

konkrete udfordringer, vi vil tage fat på. Uden indgreb er der udsigt til en 

ond spiral, hvor de høje boligpriser i byen skaber flere pendlere og flere 

pendlere skaber mere trafik. Derfor er der brug for en løsning, der på den 

ene side bekæmper trængslen med trængselsafgifter og på den anden side 

forbedrer boligsituationen via opførelsen af billige boliger.  Vi vil modarbejde 

den øgede ghettoisering og arbejde for at forbedre byens sammenhængs-

kraft. Det skal ske ved at forny byens kvarterer, ved at garantere en folkeskole 

af høj kvalitet og ved at skabe flere blandede bydele, hvor man arbejder og 

bor side om side.

Vi har valgt at kalde Kommuneplanstrategien 2007 for ”Den tænkende 

storby”, fordi vi her opstiller de konkrete mål og prioriteringer, der skal sikre, at 

København i de kommende år vokser med omtanke. Kommuneplanstrategien 

er udarbejdet på baggrund af de input, som vi har modtaget fra borgerne 

på en lang række debat- og dialogarrangementer afholdt i løbet af 2007. I 

det videre arbejde med kommuneplanstrategien frem mod Kommuneplan 

2009 vil vi fortsat invitere borgerne til at give deres besyv med. Vi håber, at 

københavnerne vil hjælpe med til at udklække flere gode ideer til, hvordan vi 

sammen og med omtanke skaber en endnu mere nytænkende storby. 

Udover dette hæfte består kommuneplanstrategien af en fakta-

publikation, der indeholder en sammenfatning af de analyser, der 

ligger til grund for udarbejdelsen af kommuneplanstrategien. 

Denne kan rekvireres ved henvendelse til Københavns Kommune 

på cbu@okf.kk.dk.  

Ritt Bjerregaard
Overborgmester
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Tænk fremad 
En københavner mener: “Jeg vil ønske, at der  
blev mere plads til det selvgroede, selvstyrende  
og det uformelle. Det giver en dejlig by. Fx  
Christiania og haveforeningerne på Amager.”

Tænk mangfoldigt 
byen for alle
Vi skal sikre, at der findes boliger i alle prisklasser, og at 
København er en by med plads til alle - de unge, familierne 
og de gamle. Vi skal skabe bykvarterer, der blander boliger,  
erhverv og kultur, fordi variation skaber liv. Vi skal mod-
virke tendensen til dannelsen af ghettoer og enklaver, hvor 
der kun bor én slags mennesker. Vi skal skabe nye byrum 
med plads til liv og fællesskab.

København skal være en tænkende 
storby, hvor nytænkning og omtanke 
går hånd i hånd. Vi skal skabe vækst 
og udvikling, der er funderet i den  
respekt for miljø og mennesker, som  
er Københavns stærkeste kort som 
international metropol.   

København er i en rivende udvikling. Byen vokser og får 

hele tiden mere at byde på. Inden for de sidste 15 år er vi 

blevet 35.000 flere københavnere, og i løbet af de næste 15 

kommer yderligere 45.000 til. Det svarer til, at hele Roskilde 

flytter til byen. Der er også blevet flere virksomheder, og 

alene i 2006 fik byen 6000 nye arbejdspladser. Samtidigt har 

de første etaper af Metroen og den nye Ringbane bundet 

byen tættere sammen, brokvartererne er blomstret op, 

og Amager Strandpark og Havnebadet på Islands Brygge  

har gjort natur, frisk luft og strandliv til nye ingredienser i 

byens liv. 

Det går på mange måder rigtig godt i København, men 

byens vækst giver også nye udfordringer. Biltrafikken er 

steget gevaldigt. Det er blevet dyrt at bo i København.  

Der er tendenser til dannelse af ghettoer og enklaver, der 

kun beboes af mennesker med enten en bestemt indkomst 

eller en bestemt etnisk og social baggrund. Og inden for 

iværksætteri og innovation halter København bagud i 

forhold til byer, vi normalt sammenligner os med. 

Tænk grønt
den bæredygtige by
Vi skal arbejde for, at København bliver verdens miljø-
metropol og en international rollemodel for bæredygtig  
byudvikling. Vi skal begrænse energiforbruget og CO2  
udslippet. Vi skal skabe en tæt storby, der bruger  
mindre energi på transport. Vi skal udvikle bæredygtige  
bykvarterer og begrænse biltrafikken og udbygge den 
kollektive trafik. 

Tænk blåt 
BYEN NED TIL VANDET
Vi skal gøre København til en maritim by, der udnyt-
ter sin unikke placering ved vandet. Vi skal skabe flere  
boliger og flere havnebade langs havnen. Vi skal udnytte 
det blå element til at skabe spændende bykvarterer og 
flere rekreative muligheder – lige fra pulserende byliv til 
promenader med fred og ro. 

Tænk nyt 
den dynamiske by
Vi skal sikre, at fremtidens København bliver en inter-
national vidensby. Vi skal styrke rammerne for forskning  
og iværksætteri og sikre en bedre synergi mellem videns-
miljøer og erhvervsliv. Vi skal tiltrække flere internationale 
studerende og flere vidensmedarbejdere. Vi skal trække 
flere udenlandske investeringer til byen via en klar interna-
tional branding af København. 

Et godt råd fra en global guru:
Designeren Bruce Mau:  
“København skal brande sig som et fyrtårn for 
bæredygtighed inden for videnskab og design”. 

de fire 
indsats-
områder

Den 
tænkende 
storby

Tænk!  
I løbet af foråret har Københavns Kommune  
afholdt workshops, bådture og udstillinger om 
vigtige emner for fremtidens København.  
Københavnerne er blevet opfordret  til at tænke 
højt, tænke stort og tænke fremad. Her er nogle 
af synspunkterne.

Tænk højt 
En københavner mener: “Flere højhuse, der er flotte 
skaber et spændende byliv. Mere offentlig tranport som 
metro, tog og busser. Forbyd gerne privatbilen.”

Tænk stort 
En københavner mener: “Til alle nejsigerne: Vær 
nu lidt åbne. Ikke alt nybyggeri er dårligt. Støt god 
arkitektur”.

Københavns udfordring er ikke bare at vokse, men at vokse 

på en intelligent måde. Vi skal skabe en by, der ikke bare er 

større, men også mere mangfoldig, mere dynamisk, mere 

bæredygtig og mere innovativ. Det kræver, at vi formår 

at skabe en tænkende storby, der er drevet af en sund 

blanding af omtanke og nytænkning, og hvor vi trækker på 

alle menneskelige ressourcer. Først og sidst skal København 

være en tænkende storby i den forstand, at alle har mulighed 

for at bidrage med ideer og tanker. Vi drømmer om at gøre 

København til den første storby i verden, der samtidig 

er én stor tænketank for nye ideer og måder at indrette  

sig i byen på.  
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Tænk grønt 
DEN BÆREDYGTIGE BY

Vi arbejder for mindre 
trængsel og færre køer

Trængslen stiger 
i byens gader og 
hastigheden falder

1996

33
km/t

2006

27
km/t

 Vi arbejder for at udvikle et 

til bæredygtig byudvikling

miljøvurderings­
koncept

 Vi indfører 

der vil begrænse trafikkens 
miljøbelastning

miljøzoner
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Flere boliger i København 
Jo længere ude i regionen de nye boliger bygges, 
des mere køres der i bil. I nye boliger i København 
har beboerne typisk et dagligt transportarbejde på 
20 km – mens det er på ca. 35 km for beboere i nye 
boliger i Værløse og Taastrup.

Jan Gehl, arkitekt, siger:
“Når der bygges boliger i fremtidens København skal vi 
klart markere, at så er der ikke plads til biler. Der skal 
kun være plads til en delebil. Erhverv skal ligge tæt på 
stationer og metro og skal ikke have p-pladser.”

Behov for eksperimenter
Der er behov for at igangsætte eksperimenter 
med nyt økologisk byggeri. Planloven er blevet  
revideret, så der kan stilles krav om at udlægge et 
område til lavenergibebyggelse. Det skal bruges i 
den fremtidige planlægning.

DEN
Bæredygtige
by

Mål 
og 
initiativer

MILJØVURDERINGSKONCEPT 
– der kan bruges til bæredygtighedstjek af miljøindsatsen  
i de store byudviklingsprojekter, udfra en helhedsbetragtning 
af den samlede miljøscore.

NYE PARKERINGSNORMER
– der sikrer en begrænsning af biltrafikken via færre parkerings-
muligheder i byen og nye parkeringsnormer for nybyggeri.

NYE TOGFORBINDELSER 
– arealreservationer til togforbindelserne på Sjælland.

NY VEJNETSPLAN
– revidering af den overordnede trafikale afvikling; herunder 
hvilke trafikformer der prioriteres på forskellige gader. 

GRØNNE CYKEL- OG GANGRUTER
– retningslinjer for nye grønne cykel- og gangstier.

i Kommuneplan 09

På Valby Skole er der etableret solceller. Initiativet er en del 

af Solar City Copenhagen projektet, som arbejder for, at 

København bliver udviklings- og demonstrationsområde for 

solenergianlæg og energioptimeret byggeri. Billedet viser 

solceller på Vesterbro. 

Følgende initiativer er blandt dem, der 
allerede er igangsat eller vedtaget for at 
sikre, at byen er bæredygtig: 

Vedtagelse af metroens 4. etape – metrocityringen.•	

Prioriteringsplan for udbygningen af cykelruter, •	

cykelparkering og grønne bølger.

Trængselsprojektet – indføring af trængselsafgifter •	

i København. 

Sikring af busfremkommeligheden og busdækningen    •	

- busplan 07 og 08.   

Agenda 21 plan, der formulerer en række mål for •	

miljøet i byen.

Et miljøudspil – Miljømetropolen 2015.•	

Retningslinjer for miljø i byggeri og anlæg.•	

Støjkortlægning af byens veje, baner og større •	

virksomheder.

Miljøzoner indføres.•	

Ny spildevandsplan.•	

Vandforsyningsplan, der sikrer rent drikkevand.           •	

Verdens miljømetropol   
København skal være verdens miljømetropol. Byen har allerede 

markeret sig på miljøområdet ved at kombinere økonomisk 

vækst med et faldende energiforbrug, men det er kun første 

skridt på vejen mod København som international rollemodel i 

kampen mod klimaændringer. 

Københavns Kommune har sat et ambitiøs mål om at 

reducere kommunens CO2 udslip med 20% fra 2005 til 2015. 

Kommuneplan 09 skal være med til at vise, hvordan ambitionen 

kan indfries. Miljøsatsningen skal danne grundlag for en 

omfattende eksport af bæredygtige løsninger. 

En tæt by 
er en mere bæredygtig by  
Københavns voksende trafik er en af de største syndebukke 

med hensyn til udledning af CO2, men den stigende 

transportmængde kan begrænses ved at gøre afstanden fra 

hjem til arbejde kortere. En tættere by bruger mindre energi til 

transport og har et lavere CO2 udslip. 

Derfor er det vigtigt, at alle store arbejdspladser i fremtiden 

placeres i direkte nærhed til stationerne, så bilen ikke længere 

er nødvendig for at komme til og fra arbejde. Hvis dette gøres 

konsekvent i hele regionen de næste 30 år, har Miljøministeriet 

beregnet, at der spares 100.000 tons CO2 pr. år. En tættere 

by skal samtidig være med til at skabe flere spændende byrum 

med plads til mennesker frem for biler. 

Bæredygtige 
bykvarterer   
Også energiforbruget i byens huse skal bringes ned, da det 

bidrager væsentligt til byens samlede CO2 udslip. Selvom 

energiforbruget i en tæt by som København er mindre end 

i mere åbne bebyggelser, er det nødvendigt, at begrænse 

energiforbruget i ejendomme og erhvervsbyggerier yderligere. 

Både gamle ejendomme og nybyggeri skal sænke 

energiforbruget. Byfornyelsen af Vesterbro viser eksempler på 

byøkologiske løsninger i tæt ældre byggeri, og i Berlin og New 

York bygges allerede bæredygtige højhuse. København skal 

være på forkant på dette område. Der skal udpeges kvarterer 

med nye lavenergibebyggelser og udvikles en miljøpolitik 

for bæredygtige byudviklingsprojekter. Der bør afsøges nye 

muligheder for, hvordan affald håndteres i en tæt by. Det kan  

fx være i form af mindre nærmiljøgenbrugsstationer.

Mindre trafik 
– bedre transport   
I 2025 vil der være 30-40% mere biltrafik i København, hvis 

der ikke sker noget markant. Hvis der ikke sikres mere metro, 

bedre forhold for cyklisterne og nye innovative trafikløsninger, 

vil byen drukne i biltrafik og luftforurening. 

Derfor skal transporten flyttes fra bil til metro og cykel. 

København skal fortsætte med at flytte parkering fra gader 

og pladser. Forholdene for gående og cyklister skal forbedres. 

Det kollektive transportsystem skal understøttes og forbedres. 

Trængslen på byens vejnet skal begrænses via trængselsafgifter 

og skrappere parkeringsnormer. Målet er at sænke både luft- 

og støjforureningen.

20 km København

30 km Albertslund og Ballerup

35 km Værløse og Tåstrup

Det daglige transportarbejde pr. person

– der sikrer plads til nye arbejdspladser og flere erhvervs
lokaliseringsmuligheder i de stationsnære områder og en by-
rumsplan for Cityringens metrostationer og andre stationer.

STRATEGI FOR EN TÆTTERE BY

Trafikken er en af de store udfordringer 
for CO2 målene
Trafikken er en af de største udfordringer, hvis vi 
skal begrænse byens CO2 udslip. I 2025 vil der hvis 
der ikke bliver gjort noget – være 30-40% mere 
biltrafik i København, og trafikkens andel af CO2 

udslippet stiger.

HØJHUSSTRATEGI 
– retningslinier for et København i højden.

NYE LAVENERGIOMRÅDER 
– udpegning af områder til lavenergibebyggelse.

Vi er
allerede
igang

Kilde: Miljøministeriet10 11



Tænk mangfoldigt 
byen for alle

 Vi indfører 

billige boliger til 
velfærdssamfundets 
kernemedarbejdere

5000 Vi arbejder for flere boliger

1997 - 2001 2002 - 2006 2007 - 2011

3100 9400 16.400

 Vi arbejder for 
flere store boliger

Andel af 
boliger 
med 3 eller 
flere værelser

52%

2006 2013

56%

 Vi arbejder for toilet 
og bad i boligerne

Antal boliger 
uden bad/toilet

2006 2013

38.000 31.000

 Vi arbejder for 
mere byliv på byens pladser

Antal af 
udeservering 
i Københavns 
Kommune 1997 2013

275 600
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Boliger i alle 
prisklasser   
Boligpriserne i København er steget markant i de seneste 

10 år i takt med befolkningstilvæksten. Samtidigt er antallet 

af udlejningsboliger faldet, fordi mange lejeboliger med 

byfornyelsen er blevet omdannet til andelsboliger. Det er 

blevet vanskeligt at få bolig og hverdag til at hænge sammen i 

København, hvis man ikke har en høj indkomst. Derfor skal der 

bygges flere lejligheder, der er til at betale for fx politibetjenten 

eller sygeplejersken. Der skal bygges 5000 billige boliger.

Blandede 
bykvarterer  
En række byområder i København lider under at være blevet 

for ensartede. Kalvebod Brygge er fx domineret af erhverv, 

og Havnestad næsten udelukkende boliger. Der mangler nære 

indkøbsmuligheder og liv på gaden. I det gode kvarter er der 

både boliger og indkøbsmuligheder inden for en overskuelig 

afstand, samt børnepasnings- og fritidstilbud af høj kvalitet. 

Den forventede vækst i erhvervsbyggeriet skal bruges 

som løftestang til at bygge flere boliger, og nye bykvarterer 

skal have mindst 50% boliger. København skal desuden 

have en finmasket detailhandelsstruktur, brogaderne skal 

fastholdes som byens butiksstrøg, og der skal sikres butiksliv 

i de nye byudviklingsområder. Når der lokalplanlægges for nye 

byområder, beskrives hvilke behov der er for skoler, kultur, 

Porcelænsgrunden i Valby er omdannet fra industrigrund  

til et blandet byområde med boliger, skole, idræts- og  

kulturhuse. Mange af de gamle bygninger er genanvendt,  

fx til skole, og der er gjort plads til nye moderne  

familieboliger, ældreboliger m.m. 

BYEN 
FOR 
ALLE

Følgende initiativer er blandt dem, der 
allerede er igangsat eller vedtaget for at 
sikre, at byen er for alle: 

“Billige boliger” projektet.•	

Områdefornyelse i tre kvarterer.•	

Helhedsorienteret byfornyelse i tre kvarterer. •	

15 boligsociale projekter i samarbejde med de •	

almene boligorganisationer. 

Nye udlejningsmodeller og anvisningsregler for den •	

almene boligsektor.

Projekt Faglighed, der skal give byens skoler et •	

fagligt løft. 

Integrationspolitik, der bla. sikrer, at beskæftigelsen •	

stiger i ghettoområderne. 

Etablering af Streetmekka – et nytænkende anlæg •	

til sports- og streetaktiviteter. 

En omfattende modernisering af kommunens •	

botilbud til psykisk syge og handicappede.

idræt, sundhedsfaciliteter mv. i området. De indgår i den 

efterfølgende budgetprioritering.

Ghettodannelsen 
skal modvirkes  
De seneste år er der opstået en koncentration af socialt svage 

beboere i de almene boligområder, samtidig med at de nye 

boligkvarterer ikke har fået den sociale bredde, som ellers 

kendetegner Københavns kvarterer. Der er tendenser til et 

mere splittet bysamfund med etniske og indkomstmæssigt 

betingede ghettoer. 

Ghettoisering skal modarbejdes, fordi blandede bykvarterer 

er en forudsætning for at sikre byens sammenhængskraft. 

Der skal fortsat satses på boligsociale projekter og på at øge 

beskæftigelsen i ghettoområderne. Endvidere er der fortsat 

behov for fokus på boliger for særligt udsatte grupper.

Byrum med liv 
og fællesskab  
Fornyelsen af byen har også medført en privatisering af byens 

rum. Derfor skal der indtænkes et varieret udbud af offentlige 

byrum i udviklingsområderne, idet idræt og kultur indtænkes 

med samme selvfølgelighed som fx skoler og dagsinstitutioner. 

Der skal både være plads til larmende storbyliv, fristeder og 

stille oaser.

Privatiseringen af byens rum skal modvirkes med åbne og 

inviterende byrum for alle. Byens pladser skal være steder for 

kulturoplevelser, byliv og idræt. Særligt skal der være mere 

plads til idræt uden for hallerne i byens rum. For at nå disse 

mål, skal byens bygherrer tilskyndes til at investere i at forny 

byens pladser, når de bygger. Den samme udfordring gælder 

byens parker. De skal kunne bruges til både natur, kultur og 

idrætsaktiviteter. Det kræver nytænkning og sammentænkning 

af, hvordan byens parker, legepladser, grønne områder og 

pladser skal udvikles.

STRATEGI FOR EN TÆTTERE BY
– der skal sikre tætte, levende og blandede byområder og 
pege på, hvor der er plads til flere boliger. Normer for både 
tæthed og friarealer skal revideres.

FLERE NYE BOLIGFORMER 
– til store husstande og seniorbofællesskaber – gerne i form  
af flere tætte rækkehusbebyggelser og nye storbylejligheder.

OMRÅDEFORNYELSE 
 – der skal udpeges nye bykvarterer til områdefornyelse.

FLERE BILLIGE BOLIGER 
– til familier med lav- og mellemindkomst. 

FORTSAT GHETTOINDSATS 
– der sikrer bedre synergi mellem eksisterende indsatser.

DETAILHANDELSTRATEGI  
– samlet revision, der styrker de eksisterende by- og  
bydelscentre, og sikrer plads til udvalgsvarebutikker på  
mere end 2000 m2. 

Mål 
og 
initiativer
i Kommuneplan 2009

Brug for mere byfornyelse 
Der er stadigt et stort byfornyelsesbehov i  
København. Der er næsten 40.000 boliger  
uden eget bad og/eller toilet.

Anne Katrine Hornemann, 
arkitekt, siger:
“København skal gå foran og være inspirator i  
udviklingen af nye boligtyper – især boliger med  
fællesskab – og bidrage til eksperimenter.”

Der bliver bygget flere boliger
Der er sket en vækst i nybyggede boliger  
– især de sidste 2 år. I 2006 blev der bygget ca. 
3200 nye boliger og året før ca. 2700 boliger.  
Til sammenligning blev der kun bygget  
ca. 500 boliger årligt i 1998, 1999 og 2000. 

Lars Olsen, Ugebrevet A4, siger: 
“Københavns boligkvarterer er blevet delte – det 
giver især problemer i skolerne. Sammenhængs
kraften i byen falder fra hinanden, hvis ghettoprob-
lemerne ikke løses.”

Fordeling af boliger efter størrelse 2005 En københavner mener:
“Gader, pladser, hav – vores fælles områder  
– bør kvalificeres og ikke blot være en trafikal  
junkzone. Llivet skal leves også uden for 
bygningerne.”

PLADSER OG PARKER  
– skal nytænkes og fornyes. Kommuneplanen skal indeholde 
retningslinier, der støtter dette mål.

Vi er
allerede
igang

Kilde: Danmarks Statistik
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Tænk blåt 
BYEN NED TIL VANDET 

 Der skal anlægges
		       nye havnebade3

 Vi arbejder for at sikre, at al 
ny havnekaj i Nordhavn er

offentlig 
tilgængelig

 Vi arbejder for flere 
boliger ved vandet

Nybyggede 
boliger 2001 - 2006 2007 - 2012

4300 7000
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Mange nye aktiviteter
Der er 22 lystbådehavne i København. Der er  
realiseret 70 nye lystbådepladser i Søndre Frihavn, 
60 i Havnestaden og 100 i Sydhavnen. Lystfiskeri 
er tilladt 3 steder i havnen. Antallet af krydstogt-
passagerer er steget med 132% fra 1998 til 2004.

En københavner mener:  
“Det er vigtigt med plads til de kreative  
langs havnen.”

En anden københavner mener:
“Mere Islands Brygge i København!”

BYEN 
NED TIL 
VANDET 

Mål 
og 
initiativer

LANGSIGTET BYUDVIKLING
– mål og retningslinier for Øresundskystens fremtidige 
udvikling, der fastlægger de overordnede principper for 
områdets udvikling.

LEVENDE NORDHAVN  
– der skal sikres et langsigtet plangrundlag for udviklingen 
som giver nye boliger, for almindelige husstande tæt ved 
vandet, et bæredygtigt bymiljø og et mangfoldigt byliv.

BLÅ STRATEGI
– for promenader og stier ved og på tværs af havnen,  
der skal sikre et sammenhængende og varieret stiforløb  
og mere liv.

TRAFIKSTRATEGI 
– redegørelse for infrastrukturen langs Øresundskysten, 
herunder linieføring for evt. metro og havnetunnel.

LETTERE ADGANG TIL VANDET
– fra byens kvarterer, ved hjælp af en vurdering af hvor  
de trafikale barrierer kan overkommes.  

REKRATIVE MULIGHEDER
– nye retningslinjer der sikrer bedre udnyttelse af de  
rekreative potentialer og udfoldelsesmuligheder langs 
havneløbet.

i Kommuneplan 09

Vækst langs vandet 
Der er i de seneste 10-15 år skabt mange nye  
arbejdspladser langs havnen. Bare i Søndre  
Frihavn 4000 arbejdspladser. Samlet set er  
der i dag tale om 11.000 nye arbejdspladser  
langs havneløbet.

Rigeligt med havnekaj 
Der er 42 kilometer havnekaj i København!  
Meget af dennne strækning er offentlig  
tilgængelig, men der er stor forskel i kvaliteten  
af byrummene og adgangsforholdene til vandet.

Omdannelsen i Sydhavnen giver mange nye boliger i løbet  

af de næste 6 år. Det bliver et levende bykvarter med  

boliger lige ned til vandet. Der er ikke promenader langs  

hele havnekajen, men derimod et stiforløb med stier både 

langs vandet og igennem kvarteret. 

Følgende initiativer er blandt dem, der 
allerede er igangsat eller vedtaget for at 
sikre byen ned til vandet: 

Amager Strandpark og en ny badeanstalt.•	

Det maritime ungdomshus.•	

Bryggebroen.•	

Omdannelse af Havnegade.•	

Foreningsfestivalen Kulturhavn.•	

Islands Brygges kulturhus og Havneparken.•	

Lystbådepladser, bl.a. ved Prøvestenen.•	

Bådophaling for kajakker og kanoer mv.•	

Havnebusser. •	

Fra industrihavn 
til levende by   
Industrien er forsvundet fra Københavns Havn og har efterladt 

et blåt frirum i hjertet af byen. Havnen har potentiale til at blive 

Københavns blå fælled til glæde og gavn for københavnerne og 

byens besøgende, men mulighederne er langt fra realiserede 

endnu. 

Øresundskysten, der strækker sig fra Nordhavn over 

havneløbet, videre over Refshaleøen og hele vejen ud til 

Amager Strandpark, tegner Københavns største byudviklings

potentiale. For hele området er der behov for en langsigtet 

byudviklingsstrategi, der sigter mod en bæredygtig udvikling, 

der forener blåt og grønt, og sikrer en levende by.

Liv langs vandet  
En række af de nye bykvarterer langs havneløbet er mere 

præget af bydød end byliv. Hele strækninger er dedikeret til 

domiciler, mens andre er præget af Privatskilte eller kæder, der 

lukker havnepromenaden af for besøgende. 

Havnen skal være et levende sted, hvor man kan opleve teater 

og musik, hvor man kan dyrke idræt og slappe af, og hvor folk 

arbejder, lever og mødes. Der skal etableres boligområder 

med blandede boliger for almindelige københavnere tæt ved 

vandet. Det er en fortsat udfordring. Domicilbyggeri skal ikke 

længere have fortrinsret til havnekajen, og der skal bygges 

12.500 nye boliger tæt ved vandet frem til 2013 – de fleste i 

Sydhavnen. 

Bedre adgang til vandet   
De eksisterende trafikårer langs vandet er mange steder mere 

afskærmende end adgangsgivende. Der er en hel række trafikale 

barrierer mellem havnen og byens kvarterer, fx på Østerbro, 

Vesterbro og Refshaleøen. Det er en medvirkende årsag til, at 

en stor del af havneløbet er præget af tomme promenader og 

lukkede områder.

Det er alfa og omega for byudviklingspotentialet i Nordhavn 

og langs Øresundskysten, at de trafikale adgangsforhold 

forbedres. Der skal sikres bedre tilgængelighed til vandet og 

en bedre sammenhæng på langs og på tværs af havnen. Der er 

brug for løsninger, der overkommer de eksisterende trafikale 

barrierer, forbinder nye og eksisterende stisystemer og ska

ber let adgang til førhen lukkede områder. Men der er også 

brug for at indtænke vandet i bebyggelsesplanerne i de nye 

byudviklingsområder. 

Mere af det hele  
København har 42 kilometer havnekaj - et maraton af vand. 

Selve havneløbets udstrækning gør, at der hverken kan eller skal 

skabes lige meget liv langs hele kajen. Forskellige strækninger 

har forskellige potentialer, og denne forskellighed skal dyrkes, 

så havnen kan tilbyde mere af det hele. 

Der er og skal være plads til flere boliger langs havnen, plads 

til havnebade, plads til kulturliv og byliv, men også plads til 

promenader, hvor der kan spadseres i fred og ro. Intense 

lommer af byliv skal afløses af strækninger, hvor man kan nyde 

vandets ro midt i byens virak.

Københavns Kommune vil gå i dialog med aktørerne i Metro-

polzonen for at skabe mere liv langs Kalvebod Brygge. 

Erfaringerne herfra vil blive brugt i det videre arbejde med at 

skabe mere liv langs havnen.

Vi er
allerede
igang
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Tænk nyt 
DEN DYNAMISKE BY

 Vi arbejder for at 
realisere mindst

bylivsinitiativer 
i Metropolzonen

 Vi arbejder for flere 
mennesker i byen

Befolknings 
og arbejdsplads- 
tætheden 
pr. ha er 2006 2025

90 95

 Vi arbejder for flere 
kreative arbejdsladser

Antal kreative 
arbejdspladser

2006 2013

52.000 55.500

 Vi indfører, at der bygges

til vidensmiljøer før 2013

150.000kvm 10
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Mangel på erhvervslokaler
Der er kun 7% ledige erhvervslokaler i byen  
– i city kun 4%. Nye erhverv forsøges indpasset i 
blandede byområder og i de kreative zoner, som 
er ældre erhvervsområder.

Mange højtuddannede 
– få udenlandske
Ud af 42.000 københavnere med en lang uddan-
nelse har 11 % en udenlandsk baggrund – denne 
andel har været faldende de senere år. Der er 
dog vækst i andelen af udenlandske studerende i 
København. København har 68.300 studerende – 
faktisk halvdelen af landets studerende.

DEN 
DYNAMISKE 
BY

Mål 
og 
initiativer

RAMMER FOR NYE CAMPUSOMRÅDER 
– der sikrer, at der bliver blandede, levende bykvarterer  
med bedre byrum, flere boliger i Indre By og bedre  
synergi med erhvervslivet.

ERHVERVSINTEGRATION
– der sikrer nye erhvervsmuligheder og tilføjer nye  
funktioner i de udsatte boligområder, og områder som  
Urbanplanen og Tingbjerg. 

METROPOLZONEN
– realisering af 10 bylivsinitiativer i Metropolzonen på  
baggrund af et samarbejde mellem Københavns Kommune  
og byens investorer. 

EVALUERING AF DE KREATIVE ZONER
– der vurderer effekten af kommuneplan 2005’s 8 kreative 
zoner og hvilke initiativer, der er behov for fremover. 

GOD ARKITEKTUR
– eksempler på god bæredygtig arkitektur udarbejdet i dialog 
med byens arkitektmiljø og bygherrer, samt en udpegning af 
byens kulturmiljøer.

i Kommuneplan 09

Tænk højt!
”Højhuse tiltrækker virksomheder, bringer  
indtægter til byen og er med til at bringe byen  
på niveau med andre storbyer.” 
Peter Winther, Sadolin & Albæk, 

Mange kreative i København
De kreative arbejdspladser udgør 52.000 af byens 
332.000 arbejdspladser. Der er skabt 17.000 nye 
kreative arbejdspladser de sidste 10 år.

Følgende initiativer er blandt dem, der 
allerede er igangsat eller vedtaget for at 
sikre, at byen er dynamisk:

Tænketank for internationalisering og •	
erhvervsudvikling.
Metropolzoneprojektet, der sætter fokus på dele af •	
citys udviklingspotentialer.
Et projekt for Indre Bys udvikling, der giver flere •	
pladser et løft og fjerner p-pladser.
International brandingstrategi der skal sikre en •	
bedre profilering af København.
OECD-projekt i samarbejde med Hovedstadsre•	
gionen, der skal afdække, hvordan Københavns 
potentialer kan udnyttes bedre.
Projekt “Én indgang for erhvervslivet”, som skal •	
gøre det nemmere at være iværksætter og drive 
virksomhed i København.
Projekt ”Gang i København”, som skal bane vejen for •	
flere events på byens pladser og torve.
Udvikling af “Den hvide kødby som kreativ & gastro-•	
nomisk bydel”. 

En attraktiv by     
København er Danmarks vækstmotor. 2/3 af de 86.000 nye 

jobs der er skabt i Danmark siden 1997, ligger i København, 

og 80% af landets vidensvirksomheder ligger i Hovedstads

regionen. Københavns udvikling er afgørende for hele Danmarks 

velfærd, men når det gælder økonomisk vækst, beskæftigelse 

og befolkningsvækst, kan København ikke måle sig med Oslo, 

Stockholm og Helsinki. 

Der skal satses bredt på at styrke Københavns konkurrenceevne, 

og byen skal gøres mere attraktiv. Derfor skal der iværksættes 

markante byudviklingsinitiativer i Metropolzonen og Indre 

By, så Københavns centrum bliver et stærkt bud på det 21. 

århundredes København. Med en nytænkende, bæredygtig 

arkitektur og en progressiv arkitekturpolitik, skal der skabes 

et billede af København som en international storby med helt 

særlige kvaliteter. 

Et universitet 
i verdensklasse   
Det er afgørende for Københavns konkurrencedygtighed 

at have et universitetsmiljø i verdensklasse. Københavns 

universitetsmiljøer skal derfor sikres bedre udviklings-

muligheder, bedre faciliteter og bedre boligmuligheder for 

udenlandske studerende og forskere, så det bliver mere 

attraktivt at flytte til København for at studere og forske. 

Københavns Universitet flytter ud fra Indre By og etablerer sig 

i campusområder på brokvartererne og Amager. I Indre By er 

det vigtigt, at de bygninger der fraflyttes, fremover kan bruges 

til offentlige funktioner og boliger. De nye campusområder har 

potentiale til at blive nye vidensmiljøer og hotpots for byliv. Det 

er vigtigt, at de nye campusområder ikke bliver lukkede områder, 

men derimod bidrager til bydelenes liv. Derfor er det vigtigt også 

at sikre plads til andre uddannelsesmiljøer i forbindelse med 

byens omdannelse og udvikling.

Bedre forhold 
for iværksættere   
Det er svært at finde en billig bolig i København – det gælder 

også for virksomheder. Der mangler både kontorlejemål og 

kreative vækstmiljøer, hvor nystartede virksomheder kan 

udfolde sig i deres første år. 

Iværksættere og kreative vækstmiljøer skal integreres bedre i 

byen. Det skal ske ved at forsøge at gøre plads til erhvervslivet 

i udsatte boligområder og skabe større fleksibilitet i eksiste

rende byområder som fx ældre erhvervsområder. Samtidigt 

skal det vurderes, hvilke erhvervsområder der skal vedblive at 

være rene erhvervsområder, så der også er plads til de små 

erhverv, der ikke kan sameksistere med boliger. 

International 
branding af København  
I kapløbet om at tiltrække internationale hovedkvarterer har 

København i de seneste år ligget forholdsvis højt placeret. Men 

København mangler en klar profil på den internationale scene. 

Byen har brug for en klar international branding, der er målrettet 

internationale virksomheder. Det gælder især en klar branding 

af den særlige københavneridentitet, københavnerlivet og 

vores cykelkultur. København er en af de storbyer i verden, 

der har den bedste livskvalitet, og det budskab skal spredes 

internationalt. 

UDREDNING AF ERHVERVSOMRÅDER
– der skal sikre, at nogle arealer fastholdes som rene  
erhvervsområder og andre får større fleksibilitet i rammerne. 

Procent kreativ arbejdsstyrkeInternational Vidensby
Københavns Kommune nedsatte  
i maj 2006 en tænketank for  
internationalisering og erhvervs‑ 
udvikling med prorektor  
Lykke Friis fra Københavns  
Universitet som formand. 
Se resultatet på: www.kk.dk. 

Kilde: Kontrapunkt 2003

Hong Kong
Stockholm

Malmø
Göteborg

København
London

3,7%
4,2%
4,9%
5,9%
6,6%
20%

Vi er
allerede
igang

I Kommuneplan 2005 blev der udpeget 8 kreative zoner, 

der skulle sikre bedre muligheder for de kreative i udvalgte 

områder i byen. Rentemestervej i Nordvest er et af disse 

områder. I Kommuneplan 09 skal det vurderes hvilke områder 

og initiativer, der skal fastholdes.
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Kommuneplan 2009
Komplet revision 
af Kommuneplanen 
Med Kommuneplanstrategi 2007 vedtages det, at der skal ske 

en komplet revision af kommuneplanen. Kommuneplan 2009 

skal dermed indeholde en fuldstændig revision af både hoved-

strukturen og rammerne for lokalplanlægningen.

Kommuneplan 2009 
skal indeholde 
retningslinjer 
for følgende emner: 

Udlægning af arealer til byzone.•	
Beliggenhed af områder til forskellige byformål  •	
(boliger, erhverv, offentlige institutioner, mv.).

Den kommende detailhandelstruktur. •	
Beliggenhed af trafikanlæg, tekniske anlæg,  •	
særligt forurenende virksomheder, herunder  

VVM pligtige anlæg.

Sikring af at støjbelastende arealer ikke udlægges  •	
til støjfølsom anvendelse. 

Beliggenhed af arealer til fritidsformål, kolonihaver  •	
og rekreative områder.

Beliggenhed af skovrejsningsområder, lavbundsarealer, •	
naturbeskyttelsesinteresser.

Sikring af kulturhistoriske og landskabelige  •	
bevaringsværdier og beliggenhed af disse.

Sikring af geologiske bevaringsværdier.•	
Anvendelsen af vandløb, søer og kystvande  •	
og arealanvendelsen i kystnærhedszonen.  

 

Koordinering 
i Hovedstadsregionen   
Københavns Kommuneplan 2009 skal desuden være i overens-

stemmelse med Landsplandirektivet for Hovedstadsområdet 

– Fingerplan 2007. Det betyder bl.a., at byudvikling af regional 

betydning skal koordineres med udbygning af hovedstads-

områdets overordnede infrastruktur med særlig hensyn-

tagen til den kollektive trafikale betjening. Det betyder også, 

at Kommuneplan 2009 skal sikre arealreservationer til frem-

tidig trafikal infrastruktur af betydning for regionens udvikling. 

Endeligt forventes Region Hovedstaden at vedtage en regional 

udviklingsplan i 2008. Den kommende kommuneplan skal være 

i overensstemmelse med denne. 

Miljøvurdering 
Derudover er der sket nogle lovgivningsmæssige ændringer på 

miljøområdet, der betyder, at der nu skal foretages en miljø-

vurdering af kommuneplanen. I arbejdet med Kommuneplan 

2005 blev der foretaget et pilotarbejde med miljøvurdering  

på denne type plan. Erfaringer derfra vil danne grundlag for 

miljøvurderingen af Kommuneplan 2009. 
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